Volvos frambyggda 88-or #r konstruerade for transporter som kriaver bide
stor lastkapacitet och god driftekonomi. I forsta hand 4r de avsedda for olika
typer av fjdrrtransporter och timmertransporter.

Det ir framfor allt den snala och driftsikra motorn i kombination med en
stark och ritt anpassad kraftgverforing som ger dagliga vinster. Dessutom har
de frambyggda 88:orna féredomliga egenskaper som arbetsplats for

F-serien finns i tvaaxligt och treaxligt utforande. Motsvarande utfGranden foraren.
glx;ns OCklf: {):nt“G-senle me(ci}framflyttag fra':::l’ifl' spccwl_!t an?ilsafi ' Den hiir broschyren belyser de konstruktionsdrag hos F 88 och G 88 som ger
e stammelser. G-vagnarna dr avsedda att anvindas i helt paragraf- bade god totalekonomi och arbetstrivsel. For matt och data hinvisar vi till

anpassade fordonstag och ger di extra hog bruttovikt. sirskilda datablad, och for mer detaljerad presentation av motor, vixellidor
o ) ‘xch bakaxlar till separata tekniska trycksaker.




Bekymmersfria transporter

Tack vare ett vil genomtinkt program av alternativa utrustningar kan ni

fa en 88 som ar skraddarsydd for ert transportomrade. Och vilken utrustning
ni dn viljer far ni komponenter som har bevisat sin slitstyrka under
hundratusentals mil av hart arbete. Det giller 100-motorn. Det giller
vixellddorna och kopplingarna. Det giller inte minst Volvos erkint slitstarka
bakaxelsystem med dubbelvixel eller — for det allra tyngsta jobben —
enkelvixel med navreduktion.

Ett rdtt uppbyggt kraftpaket av beprévade komponenter — dar ligger en
viktig del av totalekonomin!

FB 88 med treaxlig slipvagn fér fiirrtransport av styckegods. (Sverige)

Motor

I'D 100 ger tack vare dverladdning med
Turbo 250 hk SMMT ur 9,6 | cylinder-
volym. Vridmomentet ér 92 kpm SMMT.
Volvo har lingre erfarenhet av Turbo
in andra lastvagnstillverkare. Det for-
Klarar varfor Volvo-motorerna ger hog-

re effekt in andra lastvagnsmotorer per
liter cylindervolym. TD 100 t.ex ger 26
hk/l. Det i sin tur ir en av forklaringar-
na till 88-ornas vilkinda brinslesnalhet.
Det hoga effektuttaget hindrar inte att
100-motorn dr ytterst driftsiker och slit-

Den termostatreglerade flikten arbetar en-
dast ndir det behdvs. Pa sd siitt 6kas motorns
nettoeffekt och ljudnivin blir ligre,

stark. Motorn har nidmligen redan fran
grunden dimensionerats for overladd-
ning. Separata cylinderlock for varje cy-
linder, stalpackningar med
stegkant, sjulagrad vevaxel och sjulag-
rad kamaxel, oljekylning och rikligt till-
tagna pappersfilter av engangstyp. Dir-
for klarar TD 100-motorn kraven pa
robust uppbyggnad, tithet, kylning och
rening av olja, brinsle och luft.

inpressad

Turboaggregatet drivs av avgaserna och
pumpar in ett stort luftéverskott till cylind-
rarna.

Turbo-principen ger Volvo-motorerna hig
effekt, mjuk gaing, liigre ljudnivd, renare av-
gaser och dven ligre brinsleférbrukning i
forhdllande till effektutraget.

TD 100-motorn under provkirning. Varje
motor provas 2—3 timmar.



Vixellador

Till 88-seriens lastvagnar har Volvo ut-
vecklat tva egna helsynkroniserade
vixellador med 8 resp. 16 viixlar. Den
8-viixlade laddan R 60 har viixelstegen
elns

jaimnt fordelade mellan ligsta

utvixling 10,6:1 och hogsta viixelns 1:1.
Viixlingen skots med en enda spak plus
ett bekvimt vippreglage i spaken.

Viixelladan SR 61 bestar av en 8-viixlad
baslada plus en Gverviixel for vardera av
de 8 viixlarna. Over:
vald sd att de 16 viixlarna blir jimnt
fordelade. Det totala utvixling

elns utviixling ir

somridet

ar 26 %/, storre for SR 61 in for R 60.
Detta kan utnyttjas for extra stor start-
dragkraft eller for hogre hastighet, be-
roende pa valet av bakaxelviixel.

Bada vixellddorna kan forses med tre
alternativa kraftuttag.

Bakaxlar

Till Volvos 88-or finns tva olika typer
av bakaxelvixlar, bada av hypoidtyp
och med flera alternativa utviixlingar.
Utviixlingen sker i bada fallen i tva steg
Diirfor blir belastningen pad varje steg
liten, och dessutom kan pinjongen goras
extra kraftig. Pinjongen ir trelagrad och
har perfekt ingrepp dven under extrem
belastning.

Den ena bakaxelviixeln ér en dubbel-
viixel, dimensionerad for tagvikter upp
till ca 50 ton

Den andra iir en enkelviixel med nav-
reduktion, for svira korforhallanden nc'
hoga tagvikter. Navreduktionen dr en
Volvo-patenterad kompakt konisk pla-

netviixel som ir inbyggd i drivhjulens
nav. Genom nedviixlingen vid hjulen
minskas pifrestningarna pa drivaxlarna
till hilften

Bada bakviixlarna ir av Volvos egen
tillverkning och dr vilkinda for sin
osedvanligt hoga driftsikerhet. Navre-
duktionen har visat sig stoppa dven for
héird ojimn belastning pa t.ex. sko;
r, i grusgropar och vid byggplatser.

Iva idr extremt
a. De iir sa elastiska att de kan

SV~

Aven drivaxlarna i si
stryktal
vridas niistan ett helt varv utan att
brista!

Viixelldda SR 61

Dubbelviixel

Enkelviixel med navreduktion.

FB 88 med bakmonterad Rran och treaxlig
slipvagn for timmertransport. (Sverige) -




Serviceekonomin
ar inbyggd fran borjan

Tva saker ger laga servicekostnader: en servicevinlig konstruktion och
tillgdngen till rationella verkstadsresurser. Ni har alltid nira till en special-
utrustad Volvo-verkstad — det finns 300 i Norden. De tekniska resurserna
hos Volvo-verkstdderna fornyas i snabb takt, och servicepersonalen
vidareutbildas kontinuerligt.

Extra trygghet far ni genom att gora avtal med er Volvo-verkstad om
System-service, ett serviceprogram som utformas individuellt for er typ av
korning. Med System-service kan ni ocksd planera in verkstadsbestken

i forvag.

Med hytten tippad iir det liitt att komma dt motor, viixellada och ~ Daglig tillsyn klaras utan tippning av hytten, Oljesticka och olje-
framvagn. Kraftiga torsionsfjidrar underlittar tippningen av hyt pafyllning t.ex. dr litt atkomliga genom en servicelucka i fronten.
ten. Till vilhytren finns som extrautrustning en hydraulisk tipp-

anordning.

FB 88 med vaaxlig slipvagn for flistransporter. (Finland)



Effektiv och trivsam arbetsplats

Den tekniska utrustningen och den praktiska utformningen av forarplatsen
samverkar till att gora de frambyggda 88-orna trivsamma att kora.

Alla man6verorgan har utformats for att skapa ett smidigt samspel mellan
bil och forare. Det giller ocksa korstdllningen, servostyrningen, viaxellddan,
kopplingen och bromsarna. Volvo-motorerna dr kdnda for att ga tyst,

och hyttens effektiva isolering dampar ljudet ytterligare. De stora glasytorna
ger ljus, rymd och en perfekt sikt.

Stolarna har en fjidring som effek-
tivt absorberar stétar och vibratio-
ner. Den kan stillas in efter kropps-
vikten. En hydraulisk sttdampare
bromsar mjukt in fiddringsrérelser-
na.

Hytten finns i tva utforanden, dels en vilhytt, dels i en 40 em kor-
tare version utan vilutrymme. (Giiller bade F 88 och G 88.)

De dubbla virmeaggregaten har kapacitet fér harda nordiska
Hytten ir byged av helsvetsad stalplat pa ett ramverk av starka  vintrar. Pa sommaren ger flikten friskluft. Stora defrostermun-
balkprofiler. Den évertriiffar myndigheternas krav pa hallfasthet.  stycken haller vindrutan imfri.




For att alltid kunna utnyttja motorns
fulla kraft och halla hog medelfart be-
hover foraren en viixellada med korta
steg. Volvo F/G 88 har alternativt 8 eller
16 vixlar. Alla vixlar dr effektivt syn-

Den 8-viixlade ladan R 60 har tva fartom-
raden: 1—4 och 5—8. Bada omradena ut-
nyttiar samma vixelspaksligen. Omkopp-
lingen mellan fartomradena skiots med ett
bekviimt vippreglage i vixelspaken
lingsarbetet gors med tryckluft. Vippregla
get behover alltsa endast réras ndr man gar

- Viix=-

éver fran ena fartomradet till det andra.

Instrument och varningslampor ir dver-

skadligt samlade i en svart instrumentpanel.
En avskidrmning upptill férhindrar reflexer

i vindrutan.

kroniserade och litta att hitta — inte
minst for trafiksikerhetens skull bor
viixlandet k lite av forarens upp-
mirksamhet som mojligt.

va s

I den 16-viixlade lddan SR 61 har vardera
av de 8 vixlarna fatt en Sverviixel. Over.
yreras med ett sirskilt vipp-
reglage. placerat inom bekvimt rickhall.
A
lingarna mycket snabbt, och fartforlusterna
vid viixling i motlut blir minimala.

Man behdver naturligtvis inte alltid vixla
genom alla Fordelen med det
stora antalet dr att det alltid finns en viixel
som ger maximal dragkraft.

vixeln mand

ven med den 16-vixlade ladan sker viix-

vixlarna.

®

Stora backspeglar ger god uppsikt éver tra-
fiken. Spegelglaset dr lagom konvext for att
ge extra stort synfdlt utan att forsvdra av-
standsbedémningen.




Fjadringen dr bekvam bade
med tom och med fullastad bil

Med full last krdver F/G 88 betydligt hardare fjadring dn nir bilen gar tom.
Det problemet har 16sts pa tva sitt. Dels bestar bakaxelfjidringen av en mjuk
huvudfjider och en hdrdare hjilpfjader som triader i funktion forst vid en
viss nedlastning. Dels dr fjadrarna progressiva, dvs har rorliga anliggnings-
punkter. Ju mer fjidern pressas ut, desto kortare blir den verksamma
fjaderlangden och desto styvare blir fidringen. Detta samverkar till att ge
F/G 88 mycket goda fjidringsegenskaper vid olika tung last,

Det finns ocksd mojligheter att utrusta F/G 88 med speciella bakfjidrar,
Bl.a. finns en sirskild fjadring som alternativ till dragbil for semitrailer.

For tvadaxliga vagnar i tippkorning finns en forstirkt bakfjidring med gummi-
halfjidrar.
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Flera bromssystem
ger stor sikerhet

Bromsytan ir wtalt 4685 cm?® for tvi

axhgs vagoar och 6695 cn? Ky

rean
liga. Firdbromacn arbetar maod tryck
lufr, Fore Okad drifeakerhet drive kom
pressom  imle mad  rem  utan  meod

hugadrey, Findbromeen bar (vl av var.
andrs oberoonde kretsar som hida Sver
phverkar skiplordonet

En lastkinnande sontil registrerar ave

siandet mellan ram och bakasel och an

passar bukhjulens bromskealt efter md-

Lastmingen. Pa it misshar risken {00
Lisning av bakhjulen

Aven parkeringdronmen utnyttjar tryck
luft. Bromsamma hifls amsatta med hjilp
av kraftigs sparalfpidrar och bossas mad
hialp av trycklufien. Amditningen reg

leras steghint av foraren

F X8 madd tvidanlig silbgroage by gpd weod imoderade vkdp (v sramipont

v Numemor, (Sveripe)

Avpuabromaen gor extra kraftig motor-
beossming. Maod en fothontakt stinger
foraren ett spall | avgasroret samitadigt
Avpas-
bromsen arbetar alltsd hebt oberoende a
spar  bromsbel .

frnmfonallt i Nings nerfonbuckar

wm brinictilfonein by

hjulbvomsarma  och




Frambyggda 88-or
for tunga fjarrtransporter

88-orna hittar man framfor allt i tunga landsvégstag och skogsekipage.

2 S50 2 > - 3 "B 88-42 med treaxlig slipvagn for bulk-
Dir kommer den dragvilliga motorn och den slitstarka kraftoverforingen till B I e
sin ritt. Bilderna pa detta uppslag ger nagra exempel pa ekipage som ar Jormaga3l.3ien:

anpassade for 10/16 tons viagnit.

Pabyggnadsarbetet underlidttas av att ramen har konstant bredd och slit
oversida. Vixellddan kan utrustas med sdval sidmonterat som bakmonterat

kraftuttag, det senare i tva alternativa utforanden. ® ®
FB 88 med tvaaxlig slipvagn for petrol port. (Sverige)

F 88-32 som dragvagn for semitrailer av
sedd fér containertransport. TD 100, R 60,
dubbelviixel. Lastférmaga ca 19,5 ton.

F 88-32 dragvagn for semitrailer. TD 100,
SR 61, dubbelviixel. Lastférmaga ca 18 ton
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G 88-56 42 med treaxligt slip forsett med
skap for fidrrtransport. TD 100, SR 61, dub-
belviixel. Lastférmdga ca 28 ton




ligt sliip for timmertransport. (Sverige)
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