Sterke, zuinige motor

De Turbomotor levert een ver-
mogen van 185/195 gzx DIN/SAE.
Het max. koppel is 64/64 kgm
DIN/SAE. Dit geeft kracth en

3 #

veel brandstof wordt ingespoter
in verhouding tot de voor de
verbranding beschikbare hoe-
veal}wi::l Iuclht, bij laag toerenta

dus hoge g of bij p 9 pen van
en enorme trekkracht. Vooral het brandstofpedaal. Ook zorgt
bij het kli komt de de druk I voor schone

trekkracht goed van pas. Zon-

der Turbo is het vermogen 144/
160 pk DIN/SAE en het koppe!
48753 kgm DIN/SAE.

uillntgns’s’en De vacuumregu-
lateur voor motoren zonder Tur-
bo heeft hetzelfde effect.

De brandstof, de smeerolie en
de lucht voor de verbranding

worden in papieren filters met
een groot vai:igond opperviak

I, g d. delen van eer
De motor van de F 86 is een bedrijfszekere 6.cilinder papieren filter zijn, dat de door-
met een lange duur on zeer laag b fverbruik. Deze t ooew? lheid glaviag -ha ?’2«(
motor is van het begin af aan d als Turb Volvo onder alle rijomstandigheden
hal o Sosey een nagenoeg 100 % reiniging
T"'b‘: h"'":."n sobio "":m h::";.' 2 h,'! wordt verkregen. De filterele-
one g

Bij een motor met drukvulling worden hoge eisen gesteld aan

menten mogen niet worden Fe-
reinigd. Ze dienen met regol-
matige tussenpozen te worden

Geriefelijke cabine

De Volvo-cabine is zeer comfortabel voor vele en lange
reizen. Het zicht is buit goed. Het geluid

Stapt U eens in de F 86. Op-
stapjes, waarop men niet kan

niveau is aangenaam laag. Het verwarmings- en ventila-

verni Dit kent, dat het

tiesyst is berekend op alle klimatologische om-

afdichtingen, koeling en stijfheid om def: ie te

Daarom heeft deze motor o. a. geheel uit staal vervaardigde kop-
pakkingen, verstijfde delen van het cilinderblok, een 7-maal gela-
gerde krukas met lagers van grote afi i

onderhoud aanzienlijk wovqg

gd. De
wordt g gd in vier filters,

waarvan twee parallel op elkaar

en een k y
met gecalib de openii voor de kanal

Volvo was de eerste fabriek ter wereld die vrachtwagens leverde
met turb in daard ring. Een duidelijk bewijs van

Volvo's . dheid en ring.

Alie onderdelen van de motor
zijn er ruim op berekend de
zwaarste belastingen op te kun-
nen nemen, Hij heeft twee on-
derling verwisselbare cilinder-
koppen, die elk drie cilinders
afsluiten. De natte cilindervoe.
ringen hebben een kraag met
opstaande rand, waardoor ¢en
rfecte afdichting wordt ver-
regen. De zuigers zijn voorzien
van gietijzeren 2uigerveerdra-
gers. Speciaal verstijfde delen
in het motorblok zorgen ervoor,
dat de in de cilinderkop op.
tredende krachten op de hoofd-
k blokken worden ]
bracht. Door de lage compres-
sieverhouding wordt een lage
max. verbrandingsdruk verkre-
g:n, wat een ?'eringore lager-
lasting geeft.

Volvo Turbo is een door uitlaat-
d

papierfilters zijn.
De smeerolie stroomt door twee
full-flow papierfilters. Het rei-
nigen van de lucht geschiedt in
een groot filter met papieren
filterelementen. Als de filter ele:
menten aan vervanging toe zijn
is dit te zien op een indicator.

De motor is zo geconstrueerd,
dat de servicewerkzaamheden
gemakkelijk kunnen worden uit-
voerd en het vereiste onder-

oud minimaal is. Om een grotc
bedrijfszekerheid te verkrijgen,
worden de smeeroliepomp, de
oliepomp voor de stuurinrich-
ting, de brandstofpomp en de
luchtdrukcompressor door de
krukas via tandwielen aangedre-
ven. Alle tandwielen zijn van
staal en kunnen alzonéerlijk
worden vernieuwd.

Een gelijkmatige werktempera-

tuur is voor de levensduur van

de motor van grote betekenis.

Om gen doelmatige koeling van
o cilinderk

gassen aangedreven P
sor, die de motor een extra
hoeveelheid lucht toevoert. Hier-
daox i A iphepotac e

verbranden. Dit heeft tot gevolg,
dat de motor een groter ver-
mogen levert, een lager brand-
stofverbruik en "schone” uit-
Inatgassen heeft,

Door de toroidale vorm van de
verbrandingsruimte wordt de
ingespoten brandstof hierin ge-
lijk verdeeld. Niet alleen wordt
hierdoor ean:volled! b

pen te verkrijgen
heeft de motor hoog liggende
koelwaterkanalen. Gecalibreer-
de openingen van verschillende
grootte, van de waterkanalen
van het blok naar de cilinder-
koppen, zorgen ervoor, dat alle
cilinders gel ijkmaLtig worden ge-

standigheden. De cabine is ruim en er is veel plaats voor
persoonlijke bezittingen. Men zit gemakkelijk en veilig.
De cabine is geheel van staal en is bestand tegen zware
belastingen. Het geeft een veilig gevoel dit te weten.

Op olkaar afgostemde voorsystomen

koeld. Twee
van het by-fass type waarbor-
gen een ge! ijkEmutige koelwater.
temperatuur. Een +tank
20rgt ervoor, dat eventuele
luchtbellen uit het koelsy

verdwijnon, waardoor corrosie
:

ding, maar ook een zeer rustig
draaiende motor verkregen. Een
drukregulateur (alleen bij de
Turbomotor) voorkomt, dat te

wordt en het koel-
waterpeil gelijk blijft. Een cen-
trifugaalwaterpomp met over.
capaciteit zorgt voor een snelle
circulatie.

Geheol uit staal vervaardigde

Volvo Turbo ~ eon door witlaatgassen
aanged: koppaikingen

reven comprossor

Full-flow smeeroliefilter

Groo! luchfilter met papieten
filterolementon
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De juisto tomparater Bij alle
woersomstandigheden

Gemakkelijk aflessbare instrumenten

endewijz‘i peng

Grote aandacht is besteed aan
de veiligheid van de cabine,
De basis van de cabine wordt

de deuren
in. en uitstappen.

het

Het stuur is verstelbaar in ver-
schillende standen. De hydrau-
lische stuurbekrachtiging maakt
het besturen licht en veilig.

De stoelen geven een goede
rijhouding. 80 verstelbare zitting
is zacht en verend. De rugleu-
ning is in vele standen verstel-
baar. De gehele stoel kan veoor-
en achteruit worden geschoven.

De F 86 kan tevens met extra
comfortabele stoelen worden
geleverd. Deze hebben een ve-
ring die vrijwel alle trillingen
en schokken elimineren,

De vering kan aan het gewicht
van de persoon, die er op zit,
worden aangepast. De zitting en
de rugleuning zijn anatomisch
verantwoord.

De bij de F 86 op elkaar afge-
stemde veersystemen dra-

gen in hoge mate bij tot het rij-
comfort. De achterveren zijn
progressief. Zij geven een goe-
de vering zowel bij beladen, als
bij onbeladen wagen. De veren
van de vooras zijn voorzien van
dubbelwerkende telescoop-
schokbrekers. Do cabine rust
aan de achterkant op schok-
dempende rubber kussens.

Door de doelmatige isolering
dringen storende geluiden niet
in de cabine door. De motorkap
is bekleed meot geluiddempend
materiaal. De binnenkant van
de deuren zijn met scepel ma-
teriaal gevoerd en bekleed met
een sterke kunststof.

De verwarming zorgt voor een
oehaaglijke temperatuur in de
cabine en het ventilatiesysteem
zorgt voor afkoeling als het
buiten warm is. Een thermostaat
zorgt er voor, dat de ingestelde
temperatuur constant blijit. Een
defroster voorkomt, dat de rui-
ten beslaan.

Gemakkolijk boroikbaro zekeringen

d door een uit staalpro-
rxelon bestaand geraamte.
Hierop wordt de buitenbepla-
ting gelast. De deuren hebben
veiligheidssloten. De voorruit

is van gelamelleerd glas. De
Volvo-veiligheidscabine voldoet
ruimschoots aan de strenge
eisen, die door de Zweedse
autoriteiten aan de sterkte van
de cabine worden gesteld. Dit
betekent, dat o. a. het dak een
belasting met een gewicht van
15.000 kg moet kunnen weer-
staan en dat de vooruitstijlen en
de achterkant van de cabine
bestand moeten zijn tegen een
s&%pmo' met een gewicht van
1000 kg. Hierbij mag geen ernsti-
ge deformatie ontstaan.

De instrumenton zijn gemakke-
lijk afleesbaar en gegroepeerd
recht voor de bestuurder. Ook
is een toerenteller gemonteerd,
waardoor het mo?elijk wordt
gemaakt effectief en econo-
misch te rijden.

In het instrumentenbord bevin-
den zich een groot opbergvak
en een asbak en er is plaats
voor de montage van een radio.
Onder het opbergvak zijn alle
zekeringen en het oliereservoir
voor de koppeling gemakkelijk
bereikbaar aangebracht.

Veel zorg is besteed aan het
interieur van de cabine. Tegen
de cabinewanden zijn enkele
klerenhaken gemonteerd. Achter
de stoelen is plaats voor veel
bagage. Beklede zonnekleppen
behoeden de bestuurder en de
bijrijder voor verblinding door
zonlicht. Elektrisch werkende
ruitesproeiers zorgen er voor
dat er steeds met een schone
vooruit kan worden gereden.



Eon gorofelijk interiour

Tevens leverbaar met extra comfortabele
stoal

Sterk, soepel frame

Door de grote lijfhoogte, het dikke materiaal en de in het
lijf van de langsball klonken dwarsbalken worden

sterkte en soepelheid op de juiste manier gecombineerd.
Bovendien wordt door deze frameconstructie het mon-
teren van de opbouw vereenvoudigd.

Groadig getost scopel frame

De dwarsbalken zijn in het lijf
van de langsbalken gekionken,
waardoor een soepel frame
wordt verkregen, Doordat de
bovenkant van het frame viak is
en de framebreedte overal ge-
lijk, wordt het monteren van de
opbouw vereenvoudigd.

De flenzen van de langsbalken
worden aan zware belastingen
blootgesteld. Daarom zijn de
flenzen van de F 86 niet door-
boord en er is ook niet aan ge-
last, hetgeen het frame sterk
houdt.

De achteras is opgehangen in
half-elliptische bladveren die
voorzien zijn van hulpveren. De
voorste veerbouten zijn door
twee veerbladen omsioten. Dit
systeem geeft een goede vering
zowel bij geladen, als half ge-
laden of lege wagen

De achterveren kunnen worden
versterkt met holle rubber veren
voer verbetering der vering bij
b. v. het gebruik van een op-
legger.

Het veersysteem van de vooras
is gecombineerd met dubbel
werkende hydraulische tele-
scoopschokbrekers,

Afmetingen in mm

De brandstoftank bevindt zich
aan de linkerkant van het frame.
Inhoud: 175 of 300 liter,

Aan de rechterkant van het
frame bevindt zich de gemakke-
lijk te bereiken accu-kast. Hier-
in zijn de twee accu's met een
capaciteit van 114 Ah gemon-
teerd. De elektrische uitrusting
van de wagen werkt onder een
spanning van 24 Volt

Alle leidingen zijn goed be-
schermd aan de binnenkant van
de langsbalken aangebracht,

F86-3¢ F86-38 F86-42 FB6-49

A Wielbasis

D Voorbumper — achterkant
cabine

E Hart vooras — achterkant
cabine

Qverbouw véér
Overbouw achter
Draaistraal

Grootste braedte véor

te achter
M Spoorbreedte véér

N Spoorbreedte achter

O Hoogte cabine (onbelast)
R Hoogte frame (belast)

G Totale chassisiengte
|
J

@

3400 3800 4200 4900
1910 1910 1910

665 665 665
5995 6545 6945
1245 1.245
1.350 1.500
6350 7.010
2347 2347
2330 2350
1918 1918
1740 1.740




Veilige, onafhankelijk van elkaar
werkende, remsystemen

Thad . hot

Zware transporten en hoge
bare remmen. De Volvo F 86 heeft vier onafhankelijk

van elkaar werkende y Een doelmati
voetrem met twee gescheiden circuits en met aamlumng
voor het y van de aanh of oplegger,

een trappeloos regelbare handrem, een afzonderlijke
handel voor de bediening van de van de aan-
hanger of oplegger en een uitlaatrem. Bovondion kan de
wagen worden uitgerust met een ht

Hel vooivemsyslcem werkt vit-
met luchtd:

Hc! remsysteem van de aan-

k en er zijn
twee esche-den circuits, één
voor de véor- en één voor de
achterwielen. Mocht in één van
deze curcuits een defect optre-
den dan heeft dit geen invioed
op het remvermogen van het
andere, wat een zeer belangrij-
ke veiligheidsfactor is! Mede
door het grote remopperviak,
4700 cm?, is de remweg kort en
gaan de remvoeringen lang
mee.

De handrem werkt duec! op de

plegger is aan-
gosloien op het remcircuit van
de voorwielen. Met een op de
stuurkolom gemonteerde handel
kan de aanhangwagen of op-
legger worden geremd zonder
dat de voorwagen wordt geremd.
Dit is vooral van belang bij si-
tuaties, waarbij kans op "scha-
ren” bestaat,

Een remkrachtregelaar is tegen
meerpijs leverbaar. Door de
remkrachtregelaar wordt de rem-
werking van de ach!a:w:elen
aan het gewicht van

achterwielen en de g is
volledig regelbaar. Dit vereen-
voudigt het wegn;den als de
wagen op een helling staat. De
handrem wordt bediend met een
bij het instrumentenbord ge-
monteerde handel. De handrem
wordt aangezet door sterke
schroefveren als men de lucht
onder druk, die de veren inge-
drukt houdt, laat ontsnappen,
De handrem wordt losgemaakt
als men weer lucht onder druk

oert, die de veren indrukt.

De uitlaatrem zorgt voor een
krnchh% r remwerking van de
motor. Zodra de uitlaatrem in
werking wordt gesteld, sluit een
kiep de uitlaatpijp af, terwijl
tegelijkertijd de brandstofin-
spuiting ophoudt. Door van de
uitlaatrem gebruik te maken
spaart men de remvoeringen. De
uitlaatrem wordt met een voet-
schakelaar bediend

de Iadmg waardoor het risico,
dat de achterwielen blokkeren
wordt verminderd, Hierdoor
wordt een korte remweg ver-
kregen.

De luchtdrukcompressor wordt
door tandwielen aangedreven,
wat de bedrijfszekerheid ver-
groot.

L

Op de echterwiolen werkende handrem

Uithaatres

APt Aanhangwagearemsystees




TECHNICAL
INFORMATION

VOLVO F 86

® TRUCK WITH FIXED OR TIPPER PLATFORM WITH OR
WITHOUT CRANE for cargoes conaisting, for cxample, of
general goods, milk, gravel and other building materials.

n 'I’RUCK MTH SPECIAL SUPERS‘I'RUCTUHE for the trans.
milx and
other eoodsw‘(s. fodcer, Tvestock, refise, fumiture.

W TRACTOR UNIT FOR SEMI-TRAILER for mecium distance
transportation of, for example, petroleum, milk, fodder,
crates, long or bulky Cargoos.

m YRUCK PLUS TRAILER for the transportation of, for
example, milk, petroleum, fodder, orates.

| Flenble ~ forward omvol - power stoering — &' whoel angle
« Gght twming clrcle ~~ Mlly synchronzed, cight-spesd geardtox —
mange! ditlecential Mok

| Sae aunc« cad = split-Circuit Ccompressed air brakes — eaxhaust
”‘};“" npeessed air operated parking brake — lrge brake
rhe uc:.

W Oriviag comiort ~ etiective hoating and ‘rosh alr wait — sund.
Absoring ca> U;M’)ll'f' — BpACKUS Cab — sprung drivizg seat

~ 5% cab — simplitied servicing — low consunplion
1 engira — large p«m low running costs — revolu-
wrter = wide range of gear ratos.

E_“i"‘_!_ == = =4
rof 101

Yor

TD 70 A engine

Output (DIN) 185 b.hp. at 2,400 r.pm.
Output (SAE) | 195 b.h.p. at 2400 r.p.s.
Torque (DIN) a4 k%(m IbAL) at
TYorque (SAE) | &4 kgm (463 lb ft) at

r.p.m.

OIN output Is maawired with e ;:3,"‘ driving
it s auxiliary esquipment. This pomiSs
visble exhawst Qasos.

SAE 0utpUl InTicaNs the maxlese Wfﬂ ogut
without any spocial domands being made on e
crhaust tmoke

General specifications
Bore | 10477 men (4,125 in)
Stoke 130 men (5.12 in)
Cylindor capacity | 6.7 litres (409 cu. in.)
Compression ratio] 17:3 (D70 A)
Compression ratio] 15.5:1 (TD 70 A)
Valves Overhead

Six-cylinder, four-siroke Diesel engine with
ditect injection and with the combustion
chambers mainly located in the plston
CrOWTS,

Cylinder block. The cylinder biook and
crankease aro integrally cast. Stress in the
cylinder head bolts resulting from com-
tustion pressure is transmitted through
stiffening secticns in tho walis of the cy-
inder block directly to the main bearings.
Tha sump is of allprossed sheet-motal with
a stampod scaling flange.

The cylinder hoads, each of which covers
hroe cylinders, are intorchangeable. The
cylinder head gaskets are manufactured
from solid steel and are fitled with rubber
geal rings and guide sieeves for waler
and oél channels,

The wet-typo cylinder liners are replace-
able. Two sealing rings at the lower end
of the liners and a third ring on the upper
section provide good sealing.

The fight-alioy pistons are cach fitled with
twe oll scraper rings and three compres-
00 ings, the upper ono of which is
mounted in an integrally cast ring carrier
of iron,

The crank\hnv' Is drc«p-icy}?oa and extra
d. It

and dynamically balanced and fitted \nﬂh

a fluid-type vibration damper. The crank-

=haft Is fited with seven main bearings.

The seven-hearing gear-train driven cam-
shaft onsures exact vaive timing. The valve
stasn woar caps and vahve seals are re-
praceadle.

Timing gears. The camshaft, fuel injection
purap, oil pump, air Compressor and Servo-
pump are driven by gears from the crank-
shaft

All the lm.'-* S0nrs are manuiactered of M
quality stoel. The goar drive Ensuros moro reld
funsing And erables a move COMPAct Gesign,

Lubricating system. All bearings, gudgecn
pins, valve mechanism, timing gears and
injection pump are pressure lubsicated.
The oil pump provides excessive lubrica-
tion under all operating conditions. The
oil systom has a capacity of approximately
14 litees (3 lnp. gals == 3%/« US gals.).

The hbricating oll is cleaned in an oil
strainer before passing through the off
pump and it is then forced through a ro-
placoadble full-flow filter of the paper type.
A magnetic plug is also fitted.

The felidiow Bor cloans the oil etectively uncer
1 opoeating ceaditions. 1t is casily changed and
siogiifios servicing.

Cooling systom. A genorously dimensioned
tubular with a cap

ofectivo cooling undor o3l climatic condl-
tions. The fan anc coolant pumg are driven
by V-belts from the crankshaft, The coclant




Is forced from the pump through the cylin-
dor block and round the cylinder linors.
it then passes up through the

Control lamps for full headlights, traffic in-
dicators, oil pressurd, air prossure in brake

openings to tho cylinder head and then via
ho thormostat housing through the radia-
tor and back to the water pump. This en-
sures an even degree of cocling. The tem-
perature is reguiated by means of two wax

T c 10 rapid
engine warmup and an even engine tem-
porature, The cooling system capacity is
approximately 27 litres (5 Imp. gals = 7/4
US gais).

Fuel system. Tho fuol Injection pump on
the Turbo-engina version is fisted with a
contrifugal governor, ar othorwise a vacu-
um governor. The fead pump can be hand-
primed.

The fuel ol is cleaned In throe (fiters.
These consist of a pre-fiter at the foed
pump, & paper filier and a rod-type filter
in each injector. A strainer is aiso fitted to
tho fuel tank

The air cioaner is fitlod with a replace-
able paper filter. A pressuro-drop indicator
(only TD 70 A) shows when the filler must
bo roplaced,

‘l‘urbo-comptuoor. The Volm Turto is an
ich

the engine wun extra air Y'ns means that
the engine can bum the fuel more effoc-
tively, which resuits in higher output, lower
fuol consumption and cleaner oxhaust
gasss

|

Power 10 drive the compressdr is oblained from
he energy in the exhauat gasea. The Volvo Turbo
ﬁ;:-:cos many Mpottsal advastige: outpat,
fuel COTSUmOtion And Clean eilaet gases,

FUEL TANK

The fuel tank is located on the left-hand
side of the frame and has a capacity of
175 litres (38Vs Imp. gals = 47 US gals). Or
altoratively 300 litros (65 Imp, gois = 80
US gals).

INSTRUMENTATION

Speedomeater with time-speed recorder, re-
volution countor, combined instrumoent with
fuel, oil pressure, coolam temperature
gauges, compressed alr gauge and am-
maoter,

system, ontial lock, parking brake and
powes take-off when fitted.

ELECTRICAL EQUIPMENT

Number of batteries 2
Voltago 24V
Battery capacity 114 Ah
Dynamo 450 W
| Starter motor 4 hp
(R A GHT,
| Altornator |98 W
CLUTCH 28
Single dry disc | A5 in,
Total friction aroa 1850 cm?
I | (255%: sq.in.)

Hydraulic operation with helper spring pro-
vides low pedal pressure.

GEARBOX R %0

An eight-speed, fully synchronized unit
with 8th gear as direct. Tho gearbox has
a low-spoed rango (1-4) and a high-spoed
rang (5—8) both of which inciude four gears.
Change-over between the speed ranges s
carriod out by means of a toggle switch
fined to tho goar lover, This moans that
the gear lever has only four positions for
driving forward and ono for roverso.

&) |

vu N 20 goasbox is easlly oporated. The spood
change-cver awiich nesds only 10 be uted
mm for a gear changs Beoughodt the complete
registor, The Faw-sceed range it oeed only for
speeds of LD 2 M kph (IZmphl

Goar ratios

| 15t gear 10.18:1
204 goar 7024

| 3rd gear 5031
dth gear 3781
Gth gear 2891
6th gear 18621
7th gear 1339
Bth gear 1.00:1
Reverso 10.03:3

There are power take-off covers on both
the right-hand side and the rear end of
1ho goarbax

Power take-off, rear

Speed 0.48 X engine speed

Torque 50 kgm (380 1bfL)
(max. 16 min, 80 kgm ==
580 b))

Direction of

rotaticn | Oppesito to that of engine

Power take-ofl, rear, high-speed
| Speed ‘ 0.85x0ngine spoed

| Torque 25 kgm {180 Bft)
(max. 15 min. 30 kgm
| 217 1b.ft)
Diraction of
rotation | Same as that of engine

Power take-olf, side

Speed | 063 xengine speed
Torque | Max, 35 kgm (253 Iv.AL)
Direction of

rotation | Samo as that of engino

The power take-off is compressed air con-
trolled from tho driving seat.

DRIVE

Single reduction ol hypoid type. Change-
down takes piaco in a hypold bevel gear.
Large 14/:" crown wheol. The pinion is
fitted with two support bearings and ono
pilot bearing. The crown wheo! and pinion
have helically-cut teeth to provide a large
mesh area,

| Ratios | 48:1 or 5421

rno Volvo Single Reduction i :obustly dmension-
% od and kas & cADacily for lrain weiptts of up 10
tots.

Double reduction rear axie supplied only
with 11 toa rear axle. Chango-down takes
place In two stages. First In a hypoid-
ype gear and then in a ¢ylindrical gear
Largo 13* crown wheel. The pinion has two
suppon badarings and a pllot bearing. The
cylindrical gear has bhelically-cut teeth
which provide a large mesh aroa.

| Ratic | 541 oréam

The Volvo F 08 wilh Docble Aedoction has e
capacity for :x»‘h MOomentary siresses. It is re-
bath

WANIDOMAtn and f0r FAmAl Duiding COTALLC.
Hon work

Diferontial lock, Compressed air oporated
Control is by means of a toggle switch on
the dashtoard. It can be ongaged while
running. A control lamp fights up when
actual engagement has taken place.

BRAKE SYSTEM

Foolbrake. Split-circult compreseed alr
brakes with separate circuits for the rear
and front wheols

Brake system | 7.0-80 kglee?
working pressure | (100-114 1b./sq.in.)
Comprassor

capacity at vka-l 200 or 250 litres/min.

ing pressure (7 or 10 cuft/min.)
Brake area, fromt

axle 2010 cm’ {312 sq.in)
Brake area. rear

axlo 2675 em’ (415 sq.in.)

Brako area, total | 4685 cm?® (727 8q.in)

Parking brake, A compressed air control
led spring brake system oporating directly
on the rear wheel brakes when comprass-
ed air is evacusted from the system. The
brake control is located on the dashboasd

4

Azplication end cxuh'h?'ﬂ.'l of he packing
beake Is intinlialy This w-;n».. (2
oxamplo, sMOOth starting o an Inclin

Traller brakes are connected to the from
whoel circuit of the vehicle and are con-
frolied by the footbrake, A manual con-
trol makes possiblo separate braking of
the trailer.

Load-sensitive vaive, This is fully-automatic
and controlied by the setting of the vehicle
springs and adapts the braking offect on
the rear wheels in accordanco with the
load carried. An eventual trailer or semi-
tradler must also be fitted with this valve
in order to avold “jack-knifing™.

Exhaust brake. This is electro-pnoumati-
cally operated and is controlled by a foot
switch. It aimost doubles tho braking effect
of the engine.

STEERING GEAR

Servo-sleering, of the cam and roller type
with the servo cylinder operating directly
on tho steering arm. The sarvo-pump is
gear train drivon — an oxtra safety factor
Tho stoering column is adjustable to diffor-
ent positions.

Turns of s!eenngwﬂoﬂ[ approx. 56
WMM angle, inner

| Summq wheel dias-
metor 500 mm {20 in)

RUNNING EQUIPMENT

teel disc wheels. Dual rear wheels. Spare
whaoel in spare wheel holder. (Excl. F 86-34)

Vhools Tyres
| 75x20" | 11.00-20
disc wheel

Wheeis Tyres

| 7T5x20° | 10.00-20"
80x20" 11.00-20"

Alternative spoke wheel equipment

Wheels Tyres
75x20" 10.00-20"
T8x20" 11.00-20*
80x20" 11,00-20"

Tho choice of tyre dimension must take
into ‘considoration the lond-bearing capa«
city required.

FRAME SIS 3
Tho framo and side members are of pregs-
ed U-section. The cross-members are rivet-
o< 10 the wobs of the side-members.

Frame width l 800 mm (31'/zin)
Web hoight, constant! 245 mm (96 In)
Flange width 85 mm (33 In)
Material thickness 8.35 mm (/a in)

The side-member flangées are fitted with
BX63 men (Vex2's n) reinforcemonts.
(F 86-49 has 863 mm.)

| Main springs

Longth 1500 emm (59 in

Width 89 me (35§
| Helper springs

Longth 1,020 mm (20 Ir
| Width 89 mm (3Vz |

Tho rear springs can be reinforced w
hollow rubber springs. Dasignation MC

The syskem provides excelient seipension whed
e ek Is remning &t Uil load, partly louc
o & ey,

The Voivo cab is a Well insulated, tilt ¢
siee) cab for driver and passengers, Th
mostatically controlled heating, dofros!
and frosh air unit

Wi wipers, wind: wash
two internal sun visors, rearview mirr
and traffic indicators are standard, Lo
location entry step and courtesy hand)
on the inside of the doors and on 1
dashboard facilitste entering and alighti
from the cab. The cab is primer painted.

The Volvo ceb ls all-welded and ummb l
Swedish safety mqumlm By & Wido M,

Joors are fitlod with aafety Jochs, Y'O
simplitio

.Il e
nlc\-\a and shoriens standsiills.

ALTERNATIVE EQUIPMENT

D70 A engine
Doub(o reduction final crive
tho running equipment

300 Mire fuel tank
Alternative compressor,
Without exhaus! brake

SPRINGING
Front springs. Semi-elliptical loaf springs.
Length 1,380 mm (54'<in )
Width Bom @3in)  Amomator

Doublo-acting hydraulic tolescopic shook
absorbers.

Rear springs. Semi-elliptical leaf springs
and helper springs. Double spring leaves
wrap round the forward spring pins.

EXTRA EQUIPMENT

Power tako-off

Load sensitive vave
Hotlow rubber springs
Time-3pead rocorder




